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Camino a la perdicion es una
errénea traduccion del titulo de la
pelicula Road to Perdition,dirigida
por Sam Mendes.La expresion en
espanol sugiere el declive de una
vida, sin embargo la inglesa reco-
ge con precision el periplo que un
padre y un hijo emprenden, enta-
blando en ese tiempo una intensa
relacion,impen-
sable en un con-
texto previo. Se
dirigen a la cos-
ta,a un lugar de
nombre Perdi-
cién, para estar
asalvo de su an-
terior vida.Y asi,
Perdicion, pala-
bra sombria, se
identifica con el
paraiso imagi-
nado.

Podria aso-
ciarse el térmi-
no perdicion
con lanada,con
ningun sitio: nin-
gures. Caminar
hacia el vacio.o
sin moverse del
sitio en el que se
esta. Como
cuando se corre
en la cinta o en
la bicicleta estatica.Aunque con el
ejercicio se recorran unos cuantos
quilémetros, el destino es ningures,
porque los objetivos del remedo de
movimiento son otros.

Pero los recorridos también son
mentales. Si retrocediésemos a la
segunda mitad del siglo XIX veria-
mos emprender caminos de radi-
cal renovacion urbana por razones
tanto de orden publico como hi-
gienistas: la ampliacion de las ca-
lles para facilitar el control de las
revueltas populares, los trazados de
alineaciones para mejorar la venti-
lacion de las viviendas y evitar el
hacinamiento,el tendido de las ins-
talaciones de saneamiento y agua
corriente o la incorporacién de ar-
bolado Yy flora para conectar con la
naturaleza. E incluso en algunos
paises del centro y norte de Euro-
pa,generar bolsas de huertos urba-
nos para las clases populares,con
los que aliviar la alienaci6n de la
fabrica, procurandoles a las fami-
lias un minimo sustento.

En estas primeras décadas del
siglo XXI,esas grandes operaciones
resultan dificiles de acomieter. Por
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sus costes econOmicos y sociales,
pero también por el cambio en el
modelo de gobernanza. Las mejo-
ras urbanas responden a operacio-
nes puntuales y/o a la ejecucion de
sectores de desarrollo, cada vez
menos necesarios por el estanca-
miento demografico.

Si nos fijamos en A Coruna,ob-
servamos numerosos plantea-
mientos de mejora en las tltimas
décadas. Entre otros, el traslado
del puerto pesquero de la darse-
na interior,la apertura a la ciudad
de los muelles de Bateria y Calvo
Sotelo, la construccién de la esta-
cion intermodal,la ampliacién del
Chuac, la rehabilitacion de la Fa-
brica de Armas para alojar la Ciu-
dad de las TIC, la transformacion
de Elvina en un ecobarrio,la reur-
banizacién de los poligonos in-
dustriales —A Grela Bens y Poco-
maco—, la ampliacién de la ave-
nida de Lavedra y el puente de
A Pasaxe, la disposicion de la sede
de la Aesia,junto con otros de “me-
nor” calado,como la pasarela As
Xubias-Santa Cristina para mejorar
de la comunicacio6n vial, la playa
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“Nos preguntarnos
hacia donde se dirige
nuestra ciudad. Hacia

donde queremos,
O quieren,que
camine.No a
Perdicién, desde
luego. Parece que a
ningures.Ya lo decia
una de nuestras
abuelas, Filomena,
para explicarnos

la pasividad: nin
malas palabras nin
boas accions”

de plataformas de madera de
O Parrote, la publificacion de los te-
rrenos de la Solana o la dotacién
de verde en el Agra del Orzén con
el parque del Observatorio.

Repasando brevemente el esta-
do en que se encueniran, vemos
que el citado en primera instancia
ha sido ejecutado, transformando
el frente mariti-
mo de la darse-
na en un area
peatonal,de pa-
seo. Entre tanto,
no se encuentra
la f6rmula ni el
modo de tratar
los muelles inte-
riores de Bateria
y Calvo Sotelo.

Alaparsees
t& construyendo
la estacion inter-
modal,una pro-
puesta surgida
en el ano 2009.
Eltrazado de los
viales previstos
inicialmente ha
resultado insufi-
ciente,lo que ha
provocado suce-
sivas revisiones
del mismo. Cu-
rioso. En la ac-
tualidad las estaciones de tren y
autobuses estan separadas alrede-
dor de medio quilémetro. Un tra-
yecto de quince minutos a pie pa-
ra quienes sufren limitaciones de
movilidad, por edad o enferme-
dad.Tal vez una infraestructura fisi-
ca y tecnolégica que las uniese
peatonalmente resolveria el pro-
blema,sin necesidad de cambiar la
ubicacion de la estacion de auto-
buses, dotada de unas apropiadas
conexiones de entrada y salida de
la ciudad. Desde luego seria otro
proyecto.Seguramente no mas eco-
némico,pero si més interesante co-
mo propuesta urbana.No solo co-
nectaria funcionalmente las esta-
ciones, mejorando la relacion en-
tre dos ambitos urbanos desgaja-
dos por una via rapida,sino que se
configuraria simbélicamente co-
mo la puerta de la ciudad.

De la ampliacion del Chuac,la
prensa continda dando cuenta de
los avances.Incluso de los escollos
judiciales.Aunque estos tltimos no
amilanan a los gestores ptiblicos.
Vemos dia a dia las infografias con
los viales flotando en el frente ma-

ritimo y con los espacios absolu-
tamente horizontales del acceso al -
hospital. Su irrealidad y feismo no
hacen mella en la ciudadania. No
se expresa disgusto ni desacuerdo.
Ni por la imagenes en si,ni por los
retrasos en su materializacion.O al
menos no se perciben en las perié-
dicas citas con las urnas,que reco-
gen el sentir general. O eso dice la
clase politica. De igual manera, la
Ciudad de las TIC sigue su camino,
desconectada de la ciudad y de
los campus universitarios.Una isla
tecnologica en la que,inaugurado
un edificio hace escasos dias, la ur-
banizacién de su entorno semeja
un erial.Nos ha valido para contar
con la Aesia,aunque esta no se ha
ubicado en este lugar especializa-
do,sino que ha elegido el tradicio-
nal centro urbano.

Por su parte, el ecobarrio de El-
vina y las reurbanizaciones de los
poligonos industriales de A Grela-
Bens y Pocomaco esperan mejor
ocasion,escuchandose murmullos
sobre la ampliacion de la avenida
de Lavedra y del puente de A Pasa-
xe.En todo caso,y aunque se dupli-
quen los carriles de ambas direc-
ciones en todo el recorrido, no se
mejorara la fluidez del trafico.Sim-
plemente se incrementara el ni-
mero de coches circulando,eso si,
lentos y con las colas habituales.
Las secciones de las vias son las
que son: véase la carretera de la
costa a Santa Cruz en Oleiros, hoy
una calle urbana.

Mientras los otros asuntos “me-
nores”como la pasarela As Xubias-
Santa Cristina y las plataformas de
madera para el bano en la darsena
urbana que ocuparon conversa-
ciones y paginas de periédico se
encuentran olvidados, o al menos
permanecen agazapados en los ca-
jones de los despachos por si con-
viene desempolvarlos.Y qué decir
de la peripecia de los terrenos de
la Solana,que cambio tras cambio,
y a pesar de las sentencias judicia-
les, se desconoce qué sucedera
con ellos.En cuanto al parque del
Observatorio... silencio.

Y todo surge al preguntarnos
hacia dénde se dirige nuestra ciu-
dad. Hacia dénde queremos, o
quieren, que camine. No a Perdi-
cién,desde luego.Parece que a nin-
gures.Ya lo decia una de nuestras
abuelas, Filomena, para explicar-
nos la pasividad: nin malas pala-
bras nin boas accions. §

del altimo bienio han puesto a la desigual-
dad de rentas en el centro de debates y
actuaciones publicas. También nos han
ayudado a detectar carencias y déficits
en nuestro sistema de bienestar y a ensayar
férmulas diversas.Todo lo anterior deberia
servirnos para reformular decisiones en
todos los niveles de la administracion
en los préximos anos, teniendo en cuenta
tres cosas.La primera es que vamos a tener
que ajustar el déficit. Vienen anos de
maés austeridad que los pasados y eso
nos va a exigir mayor inteligencia en el uso
de los recursos publicos. La segunda,
es que no debemos enganarnos. Espana no
se ha comportado de forma manirrota
ni ha hecho cosas muy diferentes a otros
paises, con la excepcién quiza de la muy
oportuna“excepcion ibérica”. Hay muchos
paises europeos que han gastado y

Avanzar en el frente de la desigualdad de rentas

Santiago Lago Penas

han aplicado rebajas impositivas mas
intensas que las nuestras. La tercera es
que en Espana la desigualdad de rentas
supera la media europea y,en su conjun-
to, gastos e ingresos publicos se hallan
entre los menos redistributivos por euro in-
vertido.

Por tanto, es el momento de evaluary re-
formar, de hacer muchas cosas de manera
diferente; teniendo presentes todas las di-

mensiones relevantes de los problemas y
sin dejarse enganar por el sentido comun.
Dos ejemplos bastaran para entender a qué
me refiero.

Hacer que los individuos paguen en fun-
cion de la renta por el acceso a sanidad o
educacion puede provocar que las familias
de ingresos medios y altos acaben optan-
do por llevar a sus hijos a universidades pri-
vadas u optar por la atencién sanitaria pri-
vada.Y ese abandono es el camino hacia la
degradacion de servicios publicos que
pueden acabar siendo percibidos y presta-
dos para ciudadanos pobres.Si queremos
que los que mas tienen paguen mas, utili-
cemos los impuestos.

Las desgravaciones fiscales en el IRPF por
la compra de vivienda eran,supuestamente,
una férmula para ayudar a las familias a ac-
ceder a una vivienda.En la practica lo que
se consigui6 fue inflar los precios y que esos
recursos acabasen en manos de propietarios
de los solares y promotores inmobiliarios.
Con el dinero que invertimos en esta mala
medida podiamos haber construido, literal-
mente, millones (en plural) de viviendas de
promocion publica para alquilar.Eso hubie-
se sido mucho maés inteligente y positivo.

Toca ser ambiciosos e inteligentes, dejar-
se asesorar por quienes estudian los efec-
tos no intencionados de las politicas y op-
timizar los recursos publicos.



